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Emiiratoja yhdistivii peikkirata
» vihdoinkin saatava.

Jo parinkymmenen vuoden kuluessa on yha ja yha
uudestaan puhuttu siitd, kuinka tarkeatd on, etta vih-
doinkin ruvetaan samansuuntaisia, etelasti pohjoiseen
kulkevia emaratojamme poikkiradoilla yhdistimaan.
Se on tapahtunut komiteain mietinnoissa, rautatiehalli-
tuksen lausunnoissa, hallituksen rautatie-esityksissa,
valtiopaivavaliokunnissa ja valtiopaivain kasittelyissa
seka julkisessa keskustelussa.

Varsinkin silloin, kun valtionrautateitten taloudelli-
sesta kannattavaisuudesta on ollut kysymys, on kumoa-
mattomasti todistettu sen valttdmattomasti vaativan
poikkiratoja, mitka saisivat aikaan melkoisen saaston
liikkuvan kaluston kayttimisessa ja henkilokunnan
palkkauksessa. Sitd suurempi olisi niiden tuottama
hyoty matkustavalle yleisolle, tavarain lahettajille ja
yleensa litke-elamalle, silla ne vapauttaisivat tekemasta
niita usein parin, kolmen paivan pituisia kiertomatkoja,

’joita nykyisin yleisesti saadaan rautateitse tehda lihella
- olevien paikkakuntien valilli. Yhdysradat tuottavat
tavatonta ajan ja rahan saastod. Tama kaikki on niin
yleisesti tunnettua ja yksimielisesti tunnustettua, ettei
meidan tarvitse siitd sen enempéaa puhua.

Mutta oikein suomalaisen sitkeydelldi me kuitenkin
olemme yha vuodesta vuoteen ajaa hurautelleet Kajaa-
nistd Ouluun sekd Joensuusta ja Kuopiosta Vaasaan
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ynna painvastoin melkeinpa Helsingin kautta. Se on
johtunut eri yhdysratasuuntien kannattajain keskinai-
sesta kilpailusta, jota muiden seutujen edustajat ovat
kayttaneet hyviksensi ja saaneet toisten riidellessa ra-
toja omille paikkakunnilleen.

Eduskunta pannut alulle.

Vuoden 1909 valtiopaivilla paatti eduskunta kuiten-
kin viimein rakennettavaksi Savonlinnan—Pieksamaen
rataosan sekd anoi tutkittavaksi, mika suunta olisi sopi-
vin Savon radan ja Jyvaskylan viliselle yhdysradalle,
ja esityksen jattamistd siitd niin hyvissa ajoissa, etta
sen rakennustyot voitaisiin alottaa Savonlinnan—Piek-
saméaen radan rakennustoiden yhteydessi. Vuoden 1909
valtiopaivien suurta rautatieanomusta korkeimmassa
paikassa esiteltiessi maarattiin ryhdyttavaksi raken-
nustoihin Savonlinnan—Pieksamaen radalla sikali, kuin
tyovoimat vapautuivat Lieksan—Nurmeksen radalta,
seka toimitettavaksi taloudellinen tutkimus yhdysradan
lantisen jatkon sopivimmasta suunnasta.

Savonlinnan—Pieksamaen radalla ovatkin tyot jo
pantu alkuun. Ja sitd varten asetettu komitea
tutki viime kesana Pieksamien— Jyvaskylan ja Suonne-
joen—Suolahden ratasuuntien taloudellisen kannatta-
vaisuuden, ehdottaen syksylla valmistuneessa mietin

nossaan, kuten muistetaan, Pieksamien—Jyvaskylan=

radan rakentamista, Komitean ehdotuksen mukainen
on eduskunnalle nyt jatetty hallituksen esitys.

Eduskunnan on asia nyt piitettivi.

Yhdysrata-kysymys on niin ollen joutunut nyt
eduskunnan lopullisesti ratkaistavaksi. Ja mielestaimme
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on eduskunnan nyt myoskin tama sitked asia paatetta-
va. Savonlinnan—Pieksaméaen radalla saadaan yhdis-
tetyksi vain Karjalan rata Savon rataan. Sen merkitys
on vaillinainen niin kauan, kun ei kumpaakaan mainit-
tua emarataa ole yhdistetty Pohjanmaan emiradan
kanssa. Sellainen yhdistiminen on siis saatava aikaan

ahdollisimman pian, yhteydessa Savonlinnan—Piek-
samaen rataosan rakentamisen kanssa, kuten vuoden
1909 valtiopaivatkin tarkoittivat.

Kun verrattain lyhyella — 8o a go kilometrin —
patkalla uutta rautatietd saadaan Pohjanmaan rata yh-
distetyksi sekd Savon ettd Karjalan ratojen kanssa, eli
sils maamme kaikki kolme emarataa yhdistetyiksi kes-
kenansid hyvin sopivalla kohdalla, keskella maata, niin
olisi suurta taloudellista tuhlausta jattia se tekematta
Kun sitapaitsi nykyinen hallituksemme, mika ei juuriaja
maamme parasta tarkoittavia asioita, sattuu omista syis-
tinsid tissi kohden kannattamaan eduskunnan pyrin-
noitd, niin on aika eduskunnankin asia vihdoin lopulli-
sesti paattaa.

On sentahden vain kysymys siitd, mikd suunta yhdys-
radalle on annettava?

Yhdysradan suunta.

, Kilpatantereelle, jossa aluksi olivat Jyvaskylan—
Suonnejoen, Jyvaskylan—Pieksamaen, Jyvaskylan—
Mikkelin, vielapa yhteen aikaan Jyvaskylin — Manty-
harjunkin suunnat, on lopuksi jaanyt vain kaksi: Jy-
vaskylan—Pieksimien ja  Suolahden—Suonnejoen
ratasuunnat. Ja niihinkin nahden on mielipide vahitel-
len kallistunut Suolahden—Suonnejoen suunnan puo-
lelta yha selvemmin, sitd mukaa kuin kysymysta on en-
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natetty aina tarkemmin tutkia, Jyvaskylan—Pieksama-
en radan puolelle. Varsinkin se seikka ettd Jyvaskylan
— Suolahden ja Suonnejoen — lisveden rataosat yh-
distivat Suolahden — Suonnejoen suunnan pohjoispuo-
lella olevat vesistot rautatiehen, on ollut omiansa riista-
maan parhaan tuen viimemainitulta.

Meidan kisityksemme mukaan on Savonlinnan »
Pieksaméaen radan rakentaminen lopullisesti ratkaissut
kysymyksen sen yhdysradan suunnasta, minka on yh-
distettavd Pohjanmaan rata Savon ja Karjalan ratojen
kanssa.

Pieksimien—Jyviiskyliin rata yhdysratana paljon
Iyhempi. 2
Pikaisinkin silmays karttaan osoittaa, kuinka luon-
notonta olisi lahtea Pieksamaelta kiertamaan Suonne-
joen ja Suolahden kautta Jyvaskylaan paastikseen vii-
memainitusta paikasta eteenpdin Haapaméikea kohden.
Se matka olisi

Pieksamaki — Suonnejoki . . . . . 38 km.
Suonnejoki — Suolahti . . . . . 81 km.
Suolahti — Jyvaskyla . . . . . . 42 km.
Yhteensd 161 km.
Suoraan
Pieksamaki — Jyvaskyla . . . . . 95 km. ‘
Erotus 66 km.
Matka
Suonnejoki — Swolahti . . . . . 81 km.
Suolahti — Jyvaskyla . . . . . 42 km.
Yhteensd 123 km.
Pieksamaki — Jyvaskyla . . . . . 95 km.

Erotus 28 km.
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Ratasuunta Suonnejoki—Suolahti tekisi siis Karja-
lan radan ja Pohjanmaan yhdysradan 66 km. pitem-
maksi sekd Savon radan ja Pohjanmaan yhdysradan 28
km. pitemmaksi kuin Pieksimien —Jyvaskylan suunta
on. Lahemmas seitsemilld penikulmalla lisaisi Suonne-
joen—Suolahden rata yhdyslitkenteen matkaa Karja-
lan radalta ja Savon radan Pieksimien etelapuoliselta
osalta Jyvaskylaan ja lyhentaisi sitd ainoastaan Suonne-
joen pohjoispuolella olevalta Savon radan osalta Jyvas-
kylain ja Pohjanmaan radoille vain yhdella ainoalla
penikulmalla.

Nykyaan pyritaan kauttakulkulitkennettd valittavil-
13 radoilla valttimaan jo jonkun kilometrin mutkiakin,
silla sellaiset merkitsevat niilla kymmenien ja satojen
vuosien kuluessa tavatonta kansantaloudellista tappiota,
minka rinnalla se 1,4 miljoonan summa, jonka verran
kalliimmaksi Pieksiméaen— Jyvaskylan rata kustannus-
arvion mukaan tulisi, on kuin pisara meressa. Mainitul-
la summalla saataisiin sitapaitsi 6 km. lisdd rautatietd,
minkd valmistamisessa jo tyovaki saisi ansiota ja mika
yvha edelleen hyodyttiisi ymparistodaan. Pieksamien—
Jyvaskylan ja Suonnejoen—Suolahden ratojen kus-
tannuksia vertailtaessa on myoskin otettava huomioon,
ettd Pieksamien — Jyvaskylan radan kustannusarvioon
kuuluu Haapakosken yli viepa silta, minkd kustannuk-

* sista osa on vietiva vastaisuudessa rakennettavan Lah-
den— Heinolan— Jyvaskylan rautatien tilille. Sita-
paitsi johtamalla yhdysrata Pieksamaelta—Jyvisky-
ladn valtettaisiin ne kustannukset, jotka aiheutuisivat
Suolahden— Jyviskylan &dkkikaarroksisen ja korkea-
nousuisen rataosan rakentamisesta kauttakulkuliiken-
teelle kelvolliseen kuntoon sekd Suonnejoen ja Suolah-
den asemien laajentamisesta, ja siten sadstettaisiin var-






