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On mahdoton käsittää, millä tavalla Keiteleen, Nii-
niveden ja Iisveden laivaliike erityisesti palvelisi Suon-
nejoen—Suolahden rautatietä, kun tämä nytkin voi tuo-
da tavarat jo Suolahteen tai Iisvedelle sekä viedä mai-
nituista paikoista pohjoiseen menevät tavarat.

Sellaisia keskuspaikkoja eivät Suolahti ja Iisvesi nyt
kuitenkaan liene, että olisi, syrjäyttämällä kaikki muut
sekä maan yleiset että paikkakunnalliset näkökannat,
rakennettava mahdollisimman suora rautatie niiden vä-
lille kuljettamaan tavaroita Suolahdesta Iisvedelle ja
päinvastoin. Meidän mielestämme se vaihto voi tapah-
tua vähäsen kiertotietäkin.

Mutta Suonnejoen — Suolahden radan puolustajat
puhuvatkin rautatietä vaatiessaan kaikkien sen pohjois-
puolella olevien suurien järvien toisiinsa yhdistämises-
tä, joten Konnevesi tulisi sekä Iisveden että mahdolli-
sesti Suolahdenkin yhteyteen. Jos niin tapahtuisi, niin
silloin tulisivat vesitie ja rautatie kulkemaan yhteen
suuntaan vähän matkan päässä toisistansa ja kilpaile-
maan keskenänsä. Ja se kai on, lievemmin sanoen, tar-
peetonta.

Liikkeen suuntautuminen taas eteläpuolella olevista
vesistä Suonnejoen—Suolahden radalle olisi kokonaan
luonnotonta, sillä sellaisia teitä käyttäen olisi etelään-

päin menevä puutavara vietävä ensin pitkät matkat ve-
sitse pohjoiseen ja sitten jälleen melkein lähtöpaikan ohi
eteläänpäin sekä vilja ja muu etelästä saapuva tuontita-
vara olisi raahattava pitkät matkat takaisin pohjoisesta-
päin. Olisi omituinen näky, kun tukit uisivat etelästä
pohjoista kohden ja viljalaivat huristaisivat täysissä
lasteissa pohjoisesta etelään. — Se kuopiolaisten esittä-
mä seikka, ettei Jyväskylän—Suolahden radalla oleva
Leppäveden asema ole synnyttänyt huomattavaa laiva-

2



18

liikettä pitkällä Leppävedellä, juuri todistaa, ettei vesis-
tön pohjoispäässä oleva asema luonnollisista syistä sitä
kykene tekemään.

Aivan toinen on asia, jos Pieksämäen — Jyväskylän
rata rakennetaan. Se tulisi kulkemaan monen suuren
järven: Leppäveden, Lievestuoreen, Kuusveden, Kynsi-
veden ja Armisveden eteläpäitse, joista ainoastaan en-
sinmainitulla on tähän asti ollut yhteys rautatien kans-
sa. Ja niistä kävisi liike rautatielle luonnollista suun-
taansa. Mainituista vesistöistä sitäpaitsi pistää Kynsi-
vesi syvälti Rautalammin kunnan sisään.

Pieksämäen — Jyväskylän radan yhteyteen saisi
myöskin Konneveden yhdistämällä sen Armisveteen
Vahvasen kannaksen kanavoimisella, mikä ei ole suu-
rempi eikä kalliimpi työ kuin Temintaipaleen kanavoi-
minenkaan. Tie- ja vesirakennusten ylihallitus onkin jo
saanut toimekseen suorittaa tutkimuksen Vahvasen ka-
navan rakentamisesta.*)

S i t e n t u l i s i k o k o R a u t a l a m m i n s y d ä n
j a V e s a n t o r a u t a t i e n y h t e y t e e n P i e k -
s ä m ä e n — J y v ä s k y l ä n r a d a n a v u l l a .

Väestösuhteet.

Paikallisen liikkeen mahdollisuuksia arvosteltaessa on
otettava huomioon myöskin väestösuhteet. Niiden valai-
semiseksi otettakoon tähän seuraavat numerot viralli-
sesta tilastosta.

*) Mikä muuten estää vastaisuudessa rakentamasta jonkun kilo-
metrin haararataa Suonnejoelta—Kuhjoon, mutta yhdysrataa ei sen
pätkän saamiseksi sovi pilata.



Näitä numeroita ei luonnollisesti ole niin ymmärret-
tävä, että sen kunnan lävitse kulkeva rautatie, missä
laajuutensa tähden on enin asukkaita, olisi kannattavin.
Sillä rautatietä hyväksensä käyttävä liike voi kyllä kul-
kea kunnan rajojen ylitse. Huomio on kohdistettava
väestön tiheyteen kysymyksessä olevien ratasuuntien
vastaisen vaikutuspiirin alalla. Ja edelläolevat numerot
osoittavat, että Pieksämäen—Jyväskylän radan varsi-

naisella vaikutusalueella: Hankasalmella, Toivakassa,
Jyväskylän maalaiskunnan taajemmin asutussa itä-
osassa ja Laukaan taajemmin asutussa eteläosassa on
väen tiheys neliökilometriä kohden verrattomasti suu-
rempi kuin Suonnejoen—Suolahden radan varsinaisella
vaikutusalueella: Rautalammilla ja Sumiaisissa.

Jo vuoden 1898 rautatiekomitean laskujen mukaan
oli Pieksämäen—Jyväskylän radan liikennepiirissä 303
henkeä, mutta Suonnejoen—Suolahden radan liikenne-

Pieksämäki
Virtasalmi
Hankasalmi
Kangasniemi
Jyväskylän maaseurakunta
Toivakka
Suonenjoki
Rautalampi
Sumiainen
Laukaa
Äänekoski
Saarijärvi

12,134
7,030
11,289
12,339
7,411
12,387
2,320
13,590
9,650

— 5,81
+ 4,89
+ 0,38
+19,52
- 1,72
— 0,96
+ 6,32
+ 22,78
— 11,28

13
11
17
11
11
11
15
10

9
12 10
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piirissä vain 244 henkeä ratakilometriä kohden. Sen
mukaan oli
P:mäen—J:kylän r:n liikep:ssä 95+303 = 28,785 h.
S:joen—S:lahden r:n liikep:ssä 8 1 X 2 4 4 = 1 9 , 7 6 4 h.

Ensinmainitussa siis 9,021 h. enemmän kuin viime-
mainitussa.

Jos otamme molempien ratojen kumpaisestakin pääs-
tä pois 20 km:n ympäristöt, mitkä ovat yhtä hyvin luet-
tavat entisten ratojen liikepiireihin, niin saamme seu-
raavan laskelman:
P:mäen—J:kylän r:n liikep:ssä 55X303 = 1 6 ,665 h.
S:joen—S:lahden r:n liikep:ssä 4 1 X 2 4 4 = I O , 0 0 4 h.

Ensin mainitussa siis 6,661 h. enemmän kuin viime-
mainitussa.

Mitä näin suuri asukasluvun ero vaikuttaisi paikallis-
liikenteeseen, huomaamme, jos esimerkin vuoksi las-
kemme mainituille asukasmäärille vaikka vain 300 kg.
tuontia ja vientiä yhteensä henkeä kohden vuodessa:
P:mäen—J:kylän r:lla 16,665X300=4,999,5000 kg.
Sj:oen—S:lahden r:lla 10,004X300=3,001,200 kg.

Erotus P :m ä e n—J : k y l ä n r a d a n h y v ä k s i
n o i n 2 m i 1 j . k i 1 o a.

P i e k s ä m ä e n — J y v ä s k y l ä n r a d a n l i i -
k e n n e p i i r i s s ä o n s i i s a s u k k a i t a r u n -
s a s k o l m a s o s a e n e m m ä n k u i n S u o n n e -
j o e n—S u o l a h d e n r a d a n . M u t t a v i e l ä k i n
e d u l l i s e m p a a n a s e m a a n j o u t u u P i e k -
s ä m ä e n—J y v ä s k y l ä n r a t a , kun ottaa huo-
mioon, kuten tulevan rautatien mahdollisuuksista pu-
huttaessa on ehdottomasti tehtävä, e t t ä e d e l l ä
o l e v a n t i l a s t o n m u k a a n o n s e n v ä k i l u k u
n o p e a s t i l i s ä ä n t y m ä s s ä , j o t a v a s t o i n
s e S u o n n e j o e n—S u o l a h d e n l i i k e n n e p i i -
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r i s s ä o n v ä h e n e m ä s s ä t a i m i t ä t t ö m ä n
v ä h ä n l i s ä ä n t y m ä s s ä .

Teollisuus ja kauppa.
Puheenaolevien ratasuuntien varrella ei, sahoja ja

Jyväskylän—Suolahden radan vierellä sijaitsevia teh-
taita lukuunottamatta, ole teollisuuslaitoksia, jotka olisi-
vat omiansa paikallista liikennettä lisäämään. Mutta
huomattava on kuitenkin, että Jyväskylässä ja sen
ympäristössä on koko joukko tehtaita, jotka ovat vilk-
kaassa tuonti- ja vientiyhteydessä Venäjän ja Itä-
Suomen kanssa, ja niinollen tulevat käyttämään yhdys-
rataa, jos se saa sopivan suunnan. Ne tehtaat, jotka
ovat ilmoittaneet suuremmassa määrässä käyttävänsä
Jyväskylän—Pieksämäen yhdysrataa, ovat seuraavat:



K a n k a a n p a p e r i t e h d a s . . . .
J y v ä s k y l ä n v a n e r i t e h d a s . . . .

n » . . . .

Tikkamannilan juustonvalmistus-
laitos

Koskensaaren rautaruukki . . .
Ruthin rinkelitehdas
Halosen h a r m o n i t e h d a s . . . .
Fredrikssonin lakki-, kravatti- ja

hansikastehdas
Muuramen tuolitehdas . . . .
Toivolan & Pojan pumppu- ja

ruiskutehdas
Väinölän konepaja
Tikkakosken valimo

T u o n t i V i e n t i

Venäjältä 63,000 kg Venäjälle 1,390,000 kg
idästä Suomessa 1,545,000 , itäänp. Suomeen 180,000 „

Venäjälle 1,800,000 „
Venäjälle 40,000 „

500,000 „ eri osiin Suomea 500,000 „
150,000 „ „ „ . 150,000 „

Venäjältä 300,000 „ „ „ „ 300,000 „

Venäjältä ja Venäjälle 50,000 „

„ itäänpäin Suomeen

1,390,000 kg
180,000 „

1,800,000 „
40,000 „

500,000 „
150,000 „
300,000 „

63,000 kg
1,545,000 ,

500,000 „
150,000 „
300,000 „

50,000 „
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Yksinään vaneeritehtaan vienti tulisi siis olemaan,
etupäässä Venäjälle, 300 vaunulastia vuodessa. Sitä-
paitsi Jyväskylän—Haapamäen radan varrella sijaitse-
vat terva- ja tärpättitehtaat, joiden vuotuinen tavara-
kuljetus rautatiellä tekee yhteensä 700 vaunulastia vuo-
dessa, tulevat suuren osan tuotteistaan lähettämään

Itä-Suomeen. Huomattavana vientitavarana Venä-
jälle ovat myöskin sukset, joita Keski-Suomen Koti-
teosaitta on tähän asti kotiteollisuutena valmistettuina
runsaasti lähettänyt ja joiden vientiä nyt perustettu suk-
sitehdas paljon lisää. Useita muitakin tehdasyrityksiä
on jo yhdysradan toivossa päätetty perustaa Jyväsky-
lään, missä taloudellisesti rasittava asuntokysymys-
kään ei vaikeuta, kuten maaseuduilla, teollisuuden syn-
tymistä.

Mutta jo nyt olevien ja vasta perustettavien t e h -
d a s l a i t o s t e n joka tapauksessa v e r r a t t a i n
s u u r e l l e v i e n n i l l e j a t u o n n i l l e p i d e n -
t ä i s i S u o n n e j o e n — S u o l a h d e n r a t a -
s u u n t a m a t k a a 66 k i l o m e t r i l l ä P i e k s ä -
m ä e n — J y v ä s k y l ä n r a t a a n v e r r a t e n . S e
lyhentäisi sitä, mutta vain verrattain vähän, itäänpäin
ainoastaan Äänekosken tehtaan tavaroille.

Paikallisliikennettä Pieksämäen—Jyväskylän radan
varrella lisäisi koko joukon myöskin se, että mainittu
uusi vaneeritehdas, suksitehdas y. m. sitä myöten voi-
sivat tuottaa sopivan matkan päästä, paljon lähempää
kuin Suonnejoen—Suolahden radan varelta, raaka-
ainetta, jota ei voida vesiteitse kuljettaa.

M e t s ä n t u o t t e i d e n kuljetuksesta muuten on
huomattava, että Suonnejoen—Suolahden ratasuunnan
varret ovat melkein kokonaan olleet sopivien uittoväy-
lien varsilla, joita pitkin puutavara on kuljetettu ja
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vasta kuljetetaan jo oleviin sahoihin. Kun Rautalam-
milta on ilmoitusten mukaan viime vuosina myyty met-
sää tavattoman runsaasti, lienevät ne jo huvenneetkin
jokseenkin vähiin. Sitä vastoin suurimmmasta
osasta Pieksämäen—Jyväskylän radan vartta ei puu-
tavaraa ole voitu eikä vasta voida vesiteitä sopi-
vasti kuljettaa. Siitä syystä säilyneet metsät kykenisi
vät antamaan raaka-ainetta sen äärelle rakennetta-
ville sahoille paljon suuremmassa määrässä kuin se on
mahdollista Suonnejoen—Suolahden ratasuunnan var-
rella, varsinkin kun sahat tulisivat sijaitsemaan pitkien
vesien eteläpäissä, joten tukkien vesimatka lyhentäisi
jalostetun puutavaran rautatiematkaa eikä sitä piden-
täisi, kuten kävisi, jos sahat syntyisivät samojen vesis-
töjen pohjoispäähän Suonnejoen—Suolahden ratasuun-
nan varrelle. Tämän lisäksi on vielä mainittava, että
Pieksämäen—Jyväskylän ratasuunta kulkee likeltä
Pieksämäellä sijaitsevaa, 399,10 hehtaarin laajuista
Pusan kruununpuistoa sekä Toivakan 6,564,38 hehtaa-
ria suuruisen kruununpuiston ohi ja koskettaa siis si-
tenkin melkoisia tähän asti säilytettyjä metsäoloja.

P u u t a v a r a l i i k k e e n t ä y t y y s i i s o t a k -
s u a t u l e v a n m e l k o p a l j o n s u u r e m m a k s i
P i e k s ä m ä e n—J y v ä s k y l ä n k u i n S u o n n e -
j o e n—S u o 1 a h cl e n r a d ai 1 a.

Teollisuuden tarjoamista edellytyksistä aijotulle rau-
tatielle puhuttaessa pannaan painoa myöskin sen var-
rella sijaitseviin koskiin tulevien teollisuuslaitosten
käyttövoimana.

Kosket.
Tie- ja vesirakennusten ylihallituksen Hydrografisen

toimiston tiedonantajen nojalla on vuoden 1911 rauta-


