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On mahdoton kasittad, milla tavalla Keiteleen, Nii-
niveden ja Iisveden laivaliike erityisesti palvelisi Suon-
nejoen—-Suolahden rautatietd, kun tama nytkin voi tuo-
da tavarat jo Suolahteen tai Iisvedelle seka vieda mai-
nituista paikoista pohjoiseen menevat tavarat.

Sellaisia keskuspaikkoja eivat Suolahti ja lisvesi nyt

uitenkaan liene, etta olisi, syrjayttamalla kaikki muut
sekd maan yleiset ettd paikkakunnalliset nakokannat,
rakennettava mahdollisimman suora rautatie niiden va-
lille kuljettamaan tavaroita Suolahdesta Ilisvedelle ja
painvastoin. Meidan mielestimme se vaihto voi tapah-
tua vahiasen kiertotietakin.

Mutta Suonnejoen — Suolahden radan puolustajat
puhuvatkin rautatietd vaatiessaan kaikkien sen pohjois-
puolella olevien suurien jarvien toisiinsa yhdistamises-
ta, joten Konnevesi tulisi sekd lisveden ettd mahdolli-
sesti Suolahdenkin yhteyteen. Jos niin tapahtuisi, niin
silloin tulisivat vesitie ja rautatie kulkemaan yhteen
suuntaan vahan matkan paassd toisistansa ja kilpaile-
maan keskeninsd. Ja se kai on, lievemmin sanoen, tar-
peetonta.

Liikkeen suuntautuminen taas etelapuolella olevista
vesistd Suonnejoen—Suolahden radalle olisi kokonaan
luonnotonta, silld sellaisia teitd kayttden olisi eteldan-

ain meneva puutavara vietivad ensin pitkat matkat ve-
&)itse pohjoiseen ja sitten jalleen melkein lahtopaikanohi
etelaanpain seka vilja ja muu eteldstd saapuva tuontita-
vara olisi raahattava pitkat matkat takaisin pohjoisesta-
pain. Olisi omituinen naky, kun tukit uisivat etelasta
pohjoista kohden ja viljalaivat huristaisivat tiysissa
lasteissa pohjoisesta etelaan. — Se kuopiolaisten esitta-
ma seikka, ettei Jyvaskylan—Suolahden radalla oleva
Leppiveden asema ole synnyttanyt huomattavaa laiva-
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liiketta pitkalla Leppavedella, juuri todistaa, ettei vesis-
ton pohjoispaidssa oleva asema luonnollisista syista sitd
kykene tekemaan.

Aivan toinen on asia, jos Pieksimien — Jyvaskylan
rata rakennetaan. Se tulisi kulkemaan monen suuren
jarven: Leppaveden, Lievestuoreen, Kuusveden, Kynsi-
veden ja Armisveden etelipditse, joista ainoastaan eng.
sinmainitulla on tihin asti ollut yhteys rautatien kanb
sa. Ja niista kavisi liike rautatielle luonnollista suun-
taansa. Mainituista vesistOistd sitdpaitsi pistaa Kynsi-
vesi syvalti Rautalammin kunnan sisdén.

Pieksimien — Jyvaskylan radan yhteyteen saisi
my6skin Konneveden yhdistimallda sen Armisveteen
Vahvasen kannaksen kanavoimisella, mika ei ole suu-
rempi eikd kalliimpi tyé kuin Temintaipaleen kanavoi-
minenkaan. Tie- ja vesirakennusten ylihallitus onkin jo
saanut toimekseen suorittaa tutkimuksen Vahvasen ka-
navan rakentamisesta.™) -

SitentulisikokoRautalamminsydan
ja Vesantorautatienyhteyteen Piek-
samaen — Jyvaskylanradanavulla.

Yiestosuhteet.

Paikallisen liikkeen mahdollisuuksia arvosteltaessa o
otettava huomioon myo6skin viestosuhteet. Niiden valai-
semiseksi otettakoon tahin seuraavat numerot viralli-
sesta tilastosta.

*) Mikd muuten est#d vastaisuudessa rakentamasta jonkun kilo-
metrin haararataa Suonnejoelta—Kuhjoon, mutta yhdysrataa ei sen
pitkdn saamiseksi sovi pilata.
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Virtasalmi } = 12} =9l
Hankasalmi 7,030 | 13 4,89
Kangasniemi 11,289 | 11 0,38
Jyviskylin maaseurakunta
e } 12,339 | 17 119,52
Suonenjoki 7,411 | 11 — 1,72
Rautalampi 12,387 | 11 — 0,96
Sumiainen 2,320 11 -+ 6,32
Laukaa
X atelioii 13,590 | 15 + 22,78
Saarijarvi 9,650 | 10 — 11,28

Naita numeroita ei luonnollisesti ole niin ymmarret-
tava, etta sen kunnan lavitse kulkeva rautatie, missa
laajuutensa tahden on enin asukkaita, olisi kannattavin.
Silla rautatieta hyviksensa kayttiava liike voi kylla kul-

kea kunnan rajojen ylitse.

Huomio on kohdistettava

vaeston tiheyteen kysymyksessad olevien ratasuuntien

vastaisen vaikutuspiirin alalla.

Ja edellaolevat numerot

osoittavat, ettd Pieksimaen—]Jyviaskylan radan varsi-

'naisella vaikutusalueella: Hankasalmella, Toivakassa,

Jyvaskylan maalaiskunnan taajemmin asutussa ita-

osassa ja Laukaan taajemmin asutussa eteliosassa on
vaen tiheys neliokilometria kohden verrattomasti suu-
rempi kuin Suonnejoen—Suolahden radan varsinaisella
vaikutusalueella: Rautalammilla ja Sumiaisissa.

Jo vuoden 1898 rautatiekomitean laskujen mukaan
oli Pieksaimaen— Jyvaskylan radan liikennepiirissi 303
henked, mutta Suonnejoen—Suolahden radan liikenne-
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piirissd vain 244 henkei ratakilometrida kohden. Sen
mukaan oli

P:mien—]:kylan r:n liikep:ssi 954-303=28,785 h.
S:joen—S:lahden r:n liikep:ssd 81<X244—19,764 h.

Ensinmainitussa siis 9,021 h. enemman kuin viime-
mainitussa.

Jos otamme molempien ratojen kumpaisestakin pééisd '
ta pois 20 km:n ymparistot, mitka ovat yhta hyvin luet=~
tavat entisten ratojen liikepiireihin, niin saamme seu-
raavan laskelman:

P:mien—]J:kylin r:n liikep:ssi 55X303=16,665 h.
S:joen—S:lahden r:n litkep:ssi 41X244—10,004 h.

Ensin mainitussa siis 6,661 h. enemman kuin viime-
mainitussa.

Mita néin suuri asukasluvun ero vaikuttaisi paikallis-
liikenteeseen, huomaamme, jos esimerkin vuoksi las-
kemme mainituille asukasmaarille vaikka vain 300 kg.
tuontia ja vientid yhteensi henked kohden vuodessa:
Pimien—] :kylan r:lla 16,665><300=—4,999,5000 kg.
Sj:oen—S:lahden r:lla 10,004<300=3,001,200 kg.

Erotus Prmiden—]J :kyldn radan hyviaksi
noinz2milj kiloa.

Pieksamaen—Jyvaskylan radan 1lii-
kennepiirissd on siis asukkaita run-
sas kolmas osa enemméan kuin Suonne-4
joen—Suolahden radan. Mutta vielékin’
edullisempaan asemaan joutuu Piek-
samden—Jyvaskyldan rata, kun ottaa huo-
mioon, kuten tulevan rautatien mahdollisuuksista pu-
huttaessa on ehdottomasti tehtiva, etta edella
olevantilastonmukaanonsenviakiluku
nopeasti lisaantyméassa, jotavastoin
seSuonnejoen—Suolahdenliikennepii-
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hanlisaantymassa.

Teollisuus ja kauppa.

Jyvaskylan—Suolahden radan vierelld sijaitsevia teh-
a lukuunottamatta,ole teollisuuslaitoksia, jotka olisi-
vat omiansa paikallista litkennettd lisaamaan. Mutta
huomattava on kuitenkin, ettd Jyviskylissa ja sen
paristossa on koko joukko tehtaita, jotka ovat vilk-
assa tuonti- ja vientiyhteydessi Venajan ja Ita-
‘Suomen kanssa, ja niinollen tulevat kiyttimian yhdys-
rataa, jos se saa sopivan suunnan. Ne tehtaat, jotka
ovat ilmoittaneet suuremmassa mairissa kdyttivansi
yvaskylan—Pieksimaen yhdysrataa, ovat seuraavat:
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Tuonti Vienti
Kankaan paperitehdas . . . . Venijalta 63,000 kg Venijille 1,390,000 kg
Jyvéskylan vaneritehdas. . . . jdastd Suomessa 1,545,000 , itianp. Suomeen 180,000 ,
” » ik ot et Vel’la].ane 1,800,000 %
Tikkamannilan juustonvalmistus- Vensjalle 40,000
AFTOR S At 4 500,000 , eri osiin Suomea 500,000 ,
Koskensaaren rautaruukki . f 150,000 70 o ) 150,000 |,
Ruthin rinkelitehdas . . . . . Venajalta 300,000 , , i 300,000 |,
Halosen harmonitehdas .
Fredrikssonin lakki-, kravatti- ja
hansikastehdas . A ” il
Muuramen tuolitehdas . . . . Venijiltd ja Vendjalle 50,000 ,
Toivolan & Pojan pumppu- ja
ritiskutehdas Gt it ” itﬁﬁnpﬁin Suomeen

Viinolan konepaja
Tikkakosken valimo .

« FURIPS
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Yksinaan vaneeritehtaan vienti tulisi siis olemaan,
etupaissa Venajalle, 300 vaunulastia vuodessa. Sita-
paitsi Jyvaskylin—Haapamaen radan varrella sijaitse-
vat terva- ja tarpattitehtaat, joiden vuotuinen tavara-
kuljetus rautatielld tekee yhteensda 700 vaunulastia vio-
dessa, tulevat suuren osan tuotteistaan lahettimaan

Gté-Suomeen. Huomattavana vientitavarana Vena-
jalle ovat myoskin sukset, joita Keski-Suomen Koti-
teosaitta on tdhan asti kotiteollisuutena valmistettuina
runsaasti lahettinyt ja joiden vientid nyt perustettu suk-
sitehdas paljon lisdd. Useita muitakin tehdasyrityksia
on jo yhdysradan toivossa paitetty perustaa Jyvasky-
1adn, missd taloudellisesti rasittava asuntokysymys-
kaan ei vaikeuta, kuten maaseuduilla, teollisuuden syn-
tymista.

Mutta jo nyt olevien ja vasta perustettavien te h-
daslaitosten joka  tapauksessa verrattain
suurelle viennille jatuonnille piden-
taisi Suonnejoen—Suolahden rata-
suunta matkaa 66 kilometrilla Pieksa-
maen—Jyvaskylan rataan verraten Se
lyhentaisi sitd, mutta vain verrattain vahan, itdanpain
ainoastaan Ainekosken tehtaan tavaroille.

Paikallisliikennettd Pieksamaen—Jyvaskylan radan

ngarrella lisaisi koko joukon myoskin se, ettd mainittu
‘uusi vaneeritehdas, suksitehdas y. m. sitd myé6ten voi-
sivat tuottaa sopivan matkan paistd, paljon lahempai
kuin Suonnejoen—Suolahden radan varelta, raaka-
- ainetta, jota ei voida vesiteitse kuljettaa.

Metsantuotteiden kuljetuksesta muuten on
huomattava, ettd Suonnejoen—Suolahden ratasuunnan
varret ovat melkein kokonaan olleet sopivien uittovay-
lien varsilla, joita pitkin puutavara on kuljetettu ja






